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BRO-PROFESSOREN
VANDT OVER LILLEBALT

Datidens mest usikre arbejdsplads var 40
meter under overfladen. Her arbejdede
fortidens brobisser med handkraft og skovl

RASMUS RORBAK >

Den gamle Lillebaltsbro blev skelsattende for datidens Dan-
mark: Den naesten halverede rejsetiden fra Kebenhavn til
Aalborg fra ni til fem timer, den gav genlyd verden over for
dens konstruktion, og den gav salig rektor Anker Engelund
ved Polyteknisk Leereanstalt, i dag DTU, tilnavnet "bro-pro-
fessoren”. Den indvarslede en ny tid for broprojektering og
konstruktion - ikke bare i Danmark, men over hele Europa.
DSB stod som bygherre for det hidtil sterste bygningsarbejde
i Danmark med omkring 500 beskaftigede. Et projekt, der i
moderne tids malestok s rigelig overgar bade Storebaltsbro
og @resundsforbindelse.

"Lillebaeltsbroen var teknisk pa gransen af, hvad der var
muligt dengang. Funderingen af bropillerne betragtes den
dag i dag som et spektakulaert og dristigt stykke ingeniorar-
bejde,” forteeller professor Niels Jorgen Gimsing, der netop
er gdet pa pension fra BYGeDTU. Han er landets forende bro-
ekspert i dag.

Gigantiske sattekasser
Broen blev forankret pd bunden af det bla bzlt ved hjeelp af
en raekke gigantiske seenkekasser af beton, der hver maler 45
x 22 meter og op til 18 meter hoje. De var efter sigende sa
enorme, at nar en senkekasse var stobt feerdig pa bredden,
skulle beddingslebet smores ind i 500 kg gron sabe, for de
kunne glide ud i vandet - og forst herude blev det besverligt.
Datidens mest usikre arbejdsplads fandtes 40 meter under
overfladen. Hver seenkekasse skulle bores 6,5 meter ned i ler-
bunden under Lillebaelt — med handkraft og skovl. Fortidens
brobisser arbejdede i et serligt kammer, der var lavet under
hver sattekasse. Pa andre broprojekter havde man sat dette
rum under tryk for at holde vandet ude, men her klarede man
det uden. Leret var plastisk og dermed vandtaet. Dette udnyt-
tede Engelund ved at lade siderne pa saenkekassen bore sig

"Lilebeeltsbroen var teknisk pa graensen af, hvad der var muligt
dengang. Funderingen af bropillerne betragtes den dag i dag
som et spektakuleert og dristigt stykke ingenigrarbejde;” for-
teeller nutidens bro-ekspert, professor Niels Jargen Gimsing

ned i leret og forsegle arbejdsomradet, hvilket sparede
bade tid og ressourcer.

"Det var absolut en bemzrkelsesvardig bedrift at satte
pillerne ned med denne metode. Ogs4 i vores tid, for Lil-
lebaltsbroen slar Storebaeltsbroen ved at have den dybest
funderede bropille den dag i dag,” siger professor Niels
Jorgen Gimsing.

Fra det forste spadestik blev taget i december 1925 til
forbindelsen stod feerdig i 1935, fandt Engelund og byg-
herren Monberg og Thorsen frem til flere iojefaldende
lesninger. Broen gav genlyd i Europa som et eksempel pa
fremtidens moderne konstruktioner. Ud over funderingen
blev ogsa gitterkonstruktionen fremhzavet som en perle.
Broen var nemlig en af de forste, der havde bade et jern-
banespor og et automobilspor side om side. Den 57 meter
hoje, 305.000 tons tunge og 1.125 meter lange bro blev
hurtigt et sogt udflugtsmal. <
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Ingenierforeningen med
fruer benyttede lejligheden
til at foretage en udflugt
for at besigtige byggeriet.

Lad os nu tage med lyntoget "Kronjyden” over Lillebzltsbroen ved indvielsen, den 14. maj 1935,

som det blev oplevet af Berlingske Tidendes udsendte journalist:

”

eende trinde Bonderkoner bojede
sig frem og rakte Armene ud for at

Fodder, og vi syntes, at vi lydlost gled
lige ud i den hoje Luft. Saa spreengtes
den dannebrogsfarvede lovbehcengte

rore ved Lyntoget, og celdre adstadige
Meend feegtede med Stokken, dels af
Henrykkelse, dels for at holde paa
Balancen paa den stejle Deemning.
Adskillige trimlede en Snes meter ned-
efter. Men vi, der befandt os om Bord
i dette forste fornemme Bro-Tog, saa
Beeltet brede sig, blaat som en Flage
af Foraar himlen, dybt under vore

Silkesnor. Broen var aabnet. Vi gled
videre. Flagsmykkede Feerger, flagsmyk-
kede Dampere, festklcedte Lystbaade
pulserede under os, mens Lyntoget
skod fremefter paa sin luftige overlegne
Linedans over det Vand, som for to-tre
Aar siden var Tumleplads for cement-
graa, gigantiske Scenkekasser. Nu laa

Uhyrerne leenkede paa Beeltets Bund.
Broen treeder paa dem og holder dem
nede, og et rodt, stilfeerdigt summende
Lyntog og en Kortege af rode Rutebiler
gled frem over Brobuernes flade Rygge.
Alle Dampflojter paa Beeltet forenede
sig til en mangestemmig Ouverture, en
Teknikkens Sejrshymne, udsat for Kul
og Olie, Beton og Staal.”
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