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Skandinavisk Aero Industri
fremstillede mere end 180 fly.
Foto: Flyvevabnets
- Historiske Samling
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”Heor Kramme, skal vi ikke lave en
ordentlig flyvemaskine? ”

Det udbred den nyuddannede
ingenior Karl Gustav Zeuthen fra
Polyteknisk Laereanstalt, da han sa
flymekaniker Viggo Kramme i feerd
med at fremstille en sdkaldt himmel-
lus (Pou du Ciel) pé sit lille vaerksted i
Kastrup Lufthavn. Berlingske Tidende
havde bestilt flyet, der var konstrueret
af franskmanden Henri Mignet som
et fly, enhver skulle kunne bygge selv.
Viggo Kramme var enig med ham i, at
det var en mearkelig flyvemaskine, og
de to gik derefter i gang med at frem-
stille deres eget fly.

Mens de arbejdede pé deres forste
maskine, stak den administrerende di-
rektor og bestyrelsesformand for F.L.
Smidth, civilingenigr Gunnar Larsen,
naesten dagligt hovedet ind ad deren.
Han var formand for det Danske
Luftfartsselskab og staerkt flyinteres-
seret. Han spurgte, om de ikke kunne
skynde sig lidt mere og fik svaret: "Det

>

er der slet ingen grund til, for vi har
ikke penge til den motor, den er byg-
get til.” Det kunne Gunnar Larsen
ikke std for, sa han stillede en motor til
radighed. I februar 1937 kom flyet pa
vingerne.

Gunnar Larsen, Viggo Kramme og
Karl Gustav Zeuthen oprettede samme
efterdr firmaet Skandinavisk Aero
Industri A/S med Kramme som drifts-
leder og Zeuthen som chefkonstruk-
tor. Firmaet ndede at fremstille mere
end 180 fly af 11 forskellige selvkon-
struerede typer. I dets velmagtsdage
arbejdede neesten 100 mand pa flyfa-
brikken. Flyene kom til at udfylde en
mengde roller som fotofly, sprojtefly,
ambulancefly etc.

Et af flyene er udstillet i salen pa
DTU’s universitetsbibliotek. Det er
et KZ II1, der blev leveret 23. februar
1946. Det har bade veeret civilfly OY-
ACT og militerfly 61-611. Det ejes af
Cimber Air og er udlént af Danmarks
Tekniske Museum. Flytypen KZ
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I1I blev udviklet under Anden
Verdenskrig i hemmelighed.

Flere fly efterfulgte KZ IIT’eren,
men de gyldne tider for privat flyvning
var ovre efter krigen, og det samme
var hjelpen fra F.L. Smidth. S& i 1947
métte Skandinavisk Aero Industri A/S
indstille produktionen, mens Kramme
og Zeuthen fortsatte arbejdet under
nye former. De projekterede det sidste
fly i KZ serien, KZ XI, i 1952.

Flyet pa DTU haenger'passende naer
”landingsbanen”. Dette navn péd den
lange gang gennem Bygning 101 skyl-
des, at der tidligere 14 en flyveplads pé
Lundtoftesletten, der hvor 2. kvadrant
pa DTU ligger i dag. Bade private og
militeere fly landede pa Lundtofte
Flyveplads i perioden 1917 til 1956.
En mindeplade kan stadigvaek ses pa
bygning 204 tet pd det sted, hvor den
oprindelige flyveskolebygning og to
hangarer stod. <



